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Resumen

La contaminacioén de océanos y litorales mediante el vertimien-
to de hidrocarburos y sustancias toxicas se constituye como una
amenaza al equilibro ambiental mundial. Es por esto que se hace
necesario desarrollar un marco conceptual de la situacién, para asi
poder entender como a través de la globalizacién es posible llegar
a la internacionalizacion del problema de la contaminacién y bus-
car asi soluciones idoneas. Por otro lado, es importante conocer los
instrumentos con los que se cuenta en materia de regulacion inter-
nacional para contrarrestar los efectos de la contaminacion y ver la
importancia que ésta representa para los gobiernos del mundo.

* Este articulo constituye una reflexion de tema sobre la contaminacion de los océanos mediante el vertimien-
to de hidrocarburos y sustancias toxicas como fenémeno internacional.
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Abstract

The contamination of the ocean environment is considered as
a threat to the global natural balance specially those caused by the
spill of hydrocarbon and toxic substances on the sea. This is why it is
necessary to show a conceptual context for those situations explaining
how and why the contaminations happened and, in this way, try
to understand the globalization of the contamination and finally
search and propose solutions.On the other hand, it is important
recognize some instruments available about international regulation
to compensate its effects and as well realized its importance for all
the governments in the world.
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Introduccion

El equilibrio ambiental es un proceso netamente natural en
donde todos y cada uno de los seres juegan un papel esencial para
conservarlo. Un ecosistema estd formado por grupos de especies que
tienen una funcién especifica dentro del mismo, vinculados en la
formacién y transformaciéon de la energia, repercutiendo directa-
mente en la conservacion del equilibrio global. El problema surge
entonces con la actuacién de la especie humana, pues el hombre no
tiene funciones establecidas dentro de la naturaleza, sino que actia
en ella de acuerdo a su conveniencia y transformandola a su favor,
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ocasionando su contaminacion y degradacion progresiva de los eco-
sistemas y biomas.

En otras palabras, el hombre maneja y controla casi la totali-
dad de los ecosistemas causando un desequilibrio ambiental, puesto
que la fina linea divisoria que separa el caos del orden, esta siendo
interrumpida por los mecanismos tecnologicos que incorpora a la
naturaleza generando desequilibrios hechos artificialmente como la
disminucion de los cascos polares y los cambios climaticos, que han
empeorado los desastres naturales.

Este escrito, se basa en un marco tedrico a través del cual se
entendera como el actuar humano y su evolucién, ha transformado e
influido en los ciclos naturales ecoldgicos. Se verd a la globalizacion
y sus actores, como agentes que interfieren directamente en la inter-
nacionalizacién de la contaminacién de océanos por el vertimiento
de hidrocarburos y sustancias toxicas, las causas de éstas y las conse-
cuencias en el equilibrio ambiental mundial.

Contextualizacion del problema

En el nuevo orden mundial (multipolar), a diferencia de lo que
sucedfa en el orden westfaliano', el Estado-nacién comparte el es-
cenario internacional con otros nuevos actores (gobierno, organi-
zaciones gubernamentales y no gubernamentales, transnacionales,
el mismo individuo y su grupo de interés). Pero estos no lograrfan
desenvolverse en este nuevo orden mundial de manera rdpida y efec-
tiva sino fuese gracias a la globalizacion.

1 El “orden westfaliano, en alusion a la Paz de Westfalia que dio fin en 1698 a la Guerra de los Treinta Afios
[...]" serefiere a “[...] la teoria de un imperio ordenador en Europa, a la afirmacion de los Estados-nacion
como entidades soberanas y al inicio de un orden internacional basado en el equilibrio entre ellos”. (Wagner,
1998).
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La globalizacién siempre se ha entendido en un contexto neta-
mente econdmico, donde el objetivo final es lograr una sola econo-
mia integrada a nivel de transaccion masiva en bienes y servicios, con
la menor cantidad de trabas que impidan la rapidez de las transaccio-
nes. En la definicién que brinda el Fondo Monetario Internacional
(EMI) se describe como “la interdependencia econémica creciente
en el conjunto de los paises del mundo, provocada por el aumento
del volumen y de la variedad de las transacciones transfronterizas de
bienes y servicios, asi como de los flujos internacionales de capitales,
al mismo tiempo que por la difusién acelerada y generalizada de la
tecnologia”.

Ast, la globalizacion se puede resumir y entender como la eli-
minacién de fronteras entre los paises gracias a los avances tecnold-
gicos que hacen que la informacion y las transacciones se hagan de
manera rapida y efectiva, sin tener en cuenta las fronteras fisicas, y

que, en palabras de Marshall McLuhan “ayudan a la creacién de una
aldea global™.

Gracias a la globalizacién hoy en dia podemos disfrutar de un
intercambio econdmico realmente ficil, encontrando un espectro
mads amplio para poder actuar a niveles politicos, sociales, cultura-
les y tecnologicos, donde sucesos que se desarrollan en una parte del
mundo, peden afectar cualquier punto geografico del globo terrestre.

En este punto, se puede observar que dentro del concepto de
globalizacion, entran a formar parte diferentes factores ademas de
los bienes y servicios normalmente utilizados en la teorfa econémica
para la maximizacion del bienestar de las personas y los puntos de
equilibrio. Para lograr esta maximizacién del bienestar se necesita

2 Aldea global es un término acunado por el canadiense Marshall McLuhan a comienzo de los 70 para descri-
bir la rapida interconexion que tienen las personan gracias a medios electronicos de comunicacion, como la
Internet, a través de la cual las personas se conocerian de manera directa y trasformarian su estilo de vida
hasta llegar a un comportamiento homogéneo como el de una aldea.
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una asignacion eficiente de recursos disponibles; sin embargo mu-
chas veces esta asignacion requerida no se logra con la intervencion
de un ente regulador [ver COASEJ® o, con la normatividad impues-
ta. Para obtener un equilibrio en la asignacion de recursos que no
son tangibles, es necesario involucrarse con el término de externali-
dades negativas de COASE.

Segun Pablo Marquez, las externalidades, son “aquellos bienes
que un agente econdmico suministra a otro sin que exista ningun
tipo de transaccién econdmica directa entre dichos agentes y la cual
afecta el entorno del otro agente” (Marquez, 2008).

Entonces, una externalidad esta presente cuando las acciones de
un agente econdmico afectan el entorno de otro (Marquez, 2008).
Las externalidades pueden ser positivas (en la medida que las accio-
nes de un agente econdmico no perjudican a los demads), general-
mente se consideran de este tipo de externalidades los bienes pu-
blicos, y externalidades negativas las que perjudican a terceros. Las
cuales para poder entenderlas se hace preciso el estudio del medio
ambiente, pues es un bien publico que se ve afectado por la actua-
cién de agentes presentes en el nuevo orden mundial antes descrito.

Para citar un ejemplo, una empresa necesita insumos para fa-
bricar su producto y sabe que entre mas costosos sean los insumos,
menos utilidades recibird; es asi como la contaminacién en la que
incurre para la fabricacion de sus bienes, no la incluye dentro de sus
costos y ast, abarata su produccién y mantiene una posicion compe-
titiva. Este costo (contaminacion) lo tiene que pagar la sociedad a
través de la degradacién de los recursos naturales dentro y fuera de
su drea de influencia.

3 La teoria de Coase dice que mediante la cooperacion siempre se llegard a un acuerdo que beneficie a las
partes involucradas en algin problema sin la intervencion del estado; en esta teoria de los costos de tran-
saccion son cero (0). (Rocasolano, 2008).
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Por ejemplo, una fibrica genera grandes cantidades de humo
contaminante que afecta a las personas que viven dentro del entor-
no en que se encuentra la fibrica; y con el tiempo, por movimiento
natural del aire, termina en la atmosfera y viajard de frontera en
trontera, afectando a todos los habitantes del mundo, generando la
internacionalizacién de la contaminacion.

Lo mismo pasa con los recursos hidricos con la contaminacién
maritima. Cuando un barco petrolero sufre algun tipo de imprevis-
to que termina en el derramamiento del crudo, se estropea el ecosis-
tema de ese lugar con repercusiones internacionales.

Se recuerda especificamente el caso de EXXON VALDEZ
cuando uno de sus barcos derramé casi 42 millones de litros de
petroleo en sobre el arrecife Bligth, en Alaska en marzo de 1989.
“Este desastre contamind mds de 1600 kilémetros de costa, causo la
muerte por empetrolamiento de mds de 3500 nutrias y aproximada-
mente 35 mil aves. Fue considerado por Greenpeace como una de las
catdstrofes ecolégicas mas grandes de la historia ya que después de
10 anos sdlo dos especies silvestres se habfan recuperado” (EI Clarin,
1999). Las consecuencias de este incidente se sufren hasta el dia de
hoy, debido a la naturaleza de los hidrocarburos, que hace que los
efectos colaterales sean de largo plazo.

La solucién para este tipo de externalidades es la interiorizacién
de las mismas (segun la teorfa de COASE en el problema del coste
social). Es decir, incluir dentro de los costos totales, el costo de la
contaminacion producida por los actores contaminantes para la pro-
duccién o transporte de sus bienes o servicios. Dichos costos pue-
den ser cubiertos por el actor contaminante no solo a través medios
econdmicos o por imposiciéon de la regulacién, sino también por
medio de la creacién de politicas internas en pro de la conservacion
del medio ambiente.
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La cooperacién sugerida por COASE se considera como el
mejor medio para encontrar soluciones a problemas comunes, ma-
terializado en tratados y protocolos internacionales en temas que
hacen parte de los low politics, dentro de los que se incluye el medio
ambiente. Esta cooperacion se ve materializada mediante acuerdos y
tratados que propongan y ratifiquen las partes para llegar a solucio-
nar problemas comunes que afecten a todas las partes.

Contaminacion maritima por hidrocarburos

La internacionalizacién de la contaminacién maritima por hi-
drocarburos se ve reflejada especialmente en derrames en mares y
océanos, cuando se crea una masa oleaginosa negra la cual es cau-
sante de una de las formas mas graves de contaminacion y de mas
lenta recuperacion: las llamadas “mareas negras”; las cuales generan
un desequilibrio ambiental no sélo en el mundo marino, sino en los
ecosistemas adyacentes.

Las causas de los derrames de hidrocarburos se pueden produ-
cir por ejemplo, durante las operaciones cotidianas de los buques, ya
sea de forma accidental (rebalse de tanques, roturas de mangueras,
de lineas, pérdidas de pequenas cantidades del casco, errores perso-
nales durante maniobras), o de forma intencional, como los lastres
sucios, la limpieza de tanques, sentinas, basura y aguas contamina-
das. También se produce ocasionalmente por siniestros, pero estos
representan solo una minima parte en proporcién a la cantidad de
contaminacion causada por los hidrocarburos.

Segun estadisticas realizadas por la National Academy of Science
de los EEUU; se puede resumir que todo el petrdleo vertido en
el mar proviene de las siguientes causas: “naturales un 10%, desde
tierra 64% (y aqui se incluye la contaminacién provocada por aire
también), por funcionamiento de petroleros 7%, por accidentes 5%,
por explotaciones petroleras en el mar 2% y por otros buques12%”
(Borras).
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Dentro de la distribucién de las causas de derrame de hidrocar-
buros en el mar sélo un 12% de la contaminacién marina por hidro-
carburos procede de los siniestros de petroleros, el resto se debe a
operaciones rutinarias: “Las actividades navales son responsables del
33% de los derrames de petréleo en el ambiente marino, los acciden-
tes de los buques petroleros solo el 12%, y las instalaciones terrestres
y descargas urbanas del 37%”(Garcia).

En el agua, los hidrocarburos se esparcen rapidamente, debido
a la existencia de una importante diferencia de densidades entre am-
bos liquidos, llegando a ocupar extensas areas, y dificultando por lo
tanto sus posibilidades de limpieza. Se crea una capa de unos pocos
micrones de espesor lo que imposibilita la interaccion entre la flora y
la fauna marina con la atmdstera, obstruyendo asi el ciclo natural de
vida, imposibilitando la fotosintesis y por lo tanto el desarrollo de las
plantas verdes, ya que el 80% de la actividad fotosintética se desarro-
lla en los primeros 10 metros de la superficie (Centro de extension
universitaria y divulgacion ambiental Galicia).

Sin fotosintesis el fitoplancton y el zooplancton, no hay un ade-
cuado desarrollo de los ecosistemas, lo que deja a muchas especies
sin comida y alterando asi, la cadena alimenticia basica. Si estas sus-
tancias contaminantes alcanzan la costa, debido a la alta permeabili-
dad de la arena, los hidrocarburos pueden penetrar hacia el subsuelo
contaminando las napas* y dejando rastros irreparables en las reser-
vas de agua dulce.

Los incidentes de los buques petroleros y sus causas duran-
te la primera parte del 2006 se pueden ver en la siguiente tabla,
mostrando que el mayor porcentaje dentro de los incidentes con los

4 Capas de agua subterranea ubicadas a diferentes alturas en el perfil del subsuelo. Estas son susceptibles
de ser alcanzadas por contaminantes de diversa naturaleza: organica, inorganica, etc. (Andreo)
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petroleros es causado por colision, seguido por problemas mecani-
cos, descritos anteriormente, finalizando por embarracamiento:

Incidentes de buques petroleros en la primera mitad del 2006

Causa Total | % Construido | Total| % |[DWTrango | Total| %
(décadas) de Tn.
Colision 46 | 36% | Desconocido |7 6% Menorde |65 51%
10.000
Embarrancamiento |22 |17% |1970 13 10% |10-29.999 |16 13%
Fuego/Explosion 11 9% 1980 36 |28% [30-99.999 |34 |27%
Problemas meca- 27 |21% | 1990 41 32% |100.000+ |13 10%
nicos
Varios 21 [17% | 2000 31 24%
Hostilidades 1 1%
Total 128 |100% | Total 128 | 100% | Total 128 [100%

Fuente: http://www.cetmar.org/documentacion/mareas_negras.htm#a

Las actividades de exploracion y explotacion de los fondos ma-
rinos, constituyen una muy importante fuente de contaminacion:
“Se estima que 130 mil toneladas se vierten por ano en el mar desde
plataformas petroliferas marinas. Se ha calculado que la pérdida y
derrame crénico de petrdleo asociado a su produccién en el mar es
de 100Kg de vertido de crudo cada 1.000 toneladas extraidas™.

La causa mas notoria de contaminacién provocada por hidro-
carburos es la nacida en tierra como se demostrd anteriormente. Sin
embargo, en el mar los accidentes sufridos por buques tanque son de
mayor impacto en los medios de difusion. Las consecuencias de un
accidente pueden ser desastrosas para la zona y las zonas adyacentes,
particularmente si el buque siniestrado es de gran tamafo vy si el
accidente se produce cerca de la costa.

El riesgo de que un buque sufra un accidente grave es mayor en
algunas zonas que en otras, pero la contaminacion se puede produ-
cir pricticamente en cualquier lugar y con frecuencia puede afectar a
costas que se encuentran a muchas millas del lugar en que se produjo
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el suceso originario. Cuando estas catdstrofes ocurren en zonas de
agua frias el proceso de recuperacion es mucho mds lento.

Es preciso mencionar que la mayoria de la contaminacién por
derrame de hidrocarburos se da en zonas especificas segtin un es-
tudio realizado por Oil Spill Intelligence Report. Este estudio re-
coge todos los vertidos mayores de 34 toneladas o 10 mil galones
producidos entre los anos 1960/1997, (estadisticas que se mantiene
hasta hoy) tenemos entonces los siguientes datos: Golfo de México,
267 vertidos (Estados Unidos, 140); Mar Mediterrdneo 127, Golfo
Pérsico 108, Mar del Norte 75, Japén 60, Mar Baltico 52, Reino
Unido y Canal de la Mancha 49, Singapur y Malasia 39, costa oeste
de Francia y noreste de Espana 33; y Corea 32” (Borras)

Cuando ocurre un gran derrame de hidrocarburos que excede
la capacidad y recursos disponibles de un pais, es posible recurrir
a la ayuda de otros paises o la ayuda internacional. Un ejemplo de
esto fue el derrame del petrolero Prestige (con bandera de Bahamas)
cuando se hundié en 2002 frente a las costa espanolas de Galicia, en
medio de su ruta (saliendo de Letonia con destino Gibraltar) el pe-
trolero vertié mas de 60 mil toneladas de crudo segun lo informé el
Fondo Mundial para la Naturaleza (WWE por sus siglas en inglés).
Este derrame sigui6 su curso hasta alcanzar las costas portuguesas
y francesas el afo siguiente y por la cual, para su recuperacion, el
gobierno francés tuvo que dar recursos para salvar la vida marina;
contando también con la ayuda del Reino Unido, Portugal y de un
cuerpo de voluntarios internacionales.

Bajo los acuerdos internacionales vigentes, un total de 176
millones de délares podrian ser pagados a través de International
Oil Pollution Compensation Fund, el cual es un fondo internacional
que compensa danos causados por la contaminacion del petroleo y
por los dafnos causados por el derrame del mismo desde los barcos
petroleros.

226 CRITERIOS - Cuadernos de Ciencias Juridicas y Politica Internacional
Vol. 2. N.° 1 p. 217-232. Enero-junio de 2009



En el caso de Pretige, los primeros 25 millones de dolares por
compensacion en polucion fue pagado por el Club de Proteccion
¢ Indemnizacion de Londres, The London Protection and Indemmnity
Club (Somerville, 2002); estos clubes de indemnizacion son socie-
dades internacionales que reciben sus ganancias directamente de sus
asegurados. Y por ultimo, otra fuente de financiacién serfa una ac-
cién legal en contra de los duenos del barco, del seguro de barco o
de quien lo manejaba.

Una normativa global

Tal como en el caso de un estado de excepcién por emergencia
ecoldgica, se requiere de un plan y una organizacion preestablecida
que permita actuar con rapidez y en la forma mas acertada posible, lo
cual implica el acato de normas de caricter internacional que permi-
tan superar a la mayor brevedad las consecuencias de orden juridico,
econémico y social, por un derrame de hidrocarburos producido
por el trifico de buques.

Estos tratados surgen de la voluntad de las partes, las cuales
estan impulsadas por el sentimiento de cooperacion para concertar
acerca de los problemas que les atafie a todos y saben que por este
medio pueden llegar de la mejor manera a una solucién idénea para
sus necesidades, afirmando la teorfa de COASE.

La necesidad de preservar un ambiente sano constituye un inte-
rés universal de los Estados. La repercusion internacional en el ma-
nejo, administracion y explotacién de los recursos y de los problemas
ambientales, impone la necesidad de establecer tratados o convenios
internacionales para regular la conducta de los estados, las cuales
deben apuntar a facilitar acciones que busquen la proteccién del am-
biente en pro de contrarrestar el deterioro ambiental.

Dichos tratados y convenios, han de regular un régimen de
responsabilidad internacional, sustentado en el principio de derecho
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constitucional consuetudinario sic utere tuo tu alienum non laecdos-
usa tu propiedad o tu pertenencia o ejercita tus derechos de manera
que no causes danos a los demads-, consagrado en el principio 21 de
la Declaraciéon de Estocolmo, asi: “Los Estados tienen, de acuer-
do con la Carta de las Naciones Unidas y el principio de Derecho
Internacional, el soberano derecho a explotar sus propios recursos
siguiendo sus propias politicas ambientales y la responsabilidad de
asegurar que las actividades adelantadas en su jurisdiccion o control
no causen dano al ambiente de otros estados™.

La globalizacion, medio ambiente y supranacionalidad

Como consecuencia del proceso de globalizacion ha ganado ra-
pidamente terreno el proceso de desregularizacion, esto significa la
supresion de reglas limitadoras de la libre circulacion de capitales;
¢sta genera la necesidad de tratados o acuerdos internacionales que
permitan la cooperacion entre Estados, en aras de subsanar las con-
secuencias juridicas, sociales y politicas por el fenémeno de la globa-
lizacion y entre ellas, la vulneracion al derecho del medio ambiente
como consecuencia del derrame de hidrocarburos en los océanos.

Para hacer frente a esto hay una regulacién internacional entre
la cual hay diversos convenios y protocolos internacionales, entre los
cuales tenemos®:

* Convenio para prevenir la contaminacion por los buques
MARPOL 73/78

e Convenio Internacional sobre responsabilidad civil nacida por
danos causados por la contaminacién de las aguas del mar por
hidrocarburos, 1969, clc 1969 enmendado, Protocolo de 1976,

5 Esta mencion de los tratados ha sido extractada de (Borras)
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Protocolo de 1984, protocolo 1992 que enmienda el Convenio
Internacional clc 1969.

¢ Convenio Internacional sobre la constitucidon de un fondo in-
ternacional de indemnizacién de danos debidos a contamina-
cién por hidrocarburos, 1971 (fondo 1971).

*  Convenio Internacional sobre busqueda y salvamento mariti-
mos, 1979 (SAR 1979).

*  Convenio Internacional sobre salvamento maritimo, 1989 (sal-
vamento 1989).

*  Convenio Internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha
contra la contaminacién por hidrocarburos, 1990 (cooperacion
1990).

¢ Convenio Internacional sobre responsabilidad e indemnizacién
de dafos en relacién con el transporte maritimo de sustancias
nocivas y potencialmente peligrosas, 1996 (convenio snp 1996).

*  Convenio sobre la prevencion de la contaminacién del mar por
vertimiento de desechos y otras materias, 1972, Convenio de
Londres 1972, en su forma enmendada y Protocolo de 1996
que enmienda el convenio de Londres 1972.

*  Convenio relativo a la conservacion de la vida silvestre y del
medio natural en Europa 1979. Convencién de Berna.

Es evidente la urgencia de establecer mecanismos que se aproxi-
men a la existencia de un orden en la producciéon normativa — juri-
dica de los diferentes estados nacionales. De esta manera, es proce-
dente proponer la estructuracion de uniones econémicas regionales,
conformadas por estados con voluntad de trasladar parte de su po-
der a organismos de cardcter supranacional, con lo cual se delegaria
parte de la soberania nacional a dichos organismos.

En el caso antes citado del Prestige, los gobiernos de Portu-
gal, Espafa, Francia y Reino Unido y la Unién Europea como ente
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supranacional, sufrieron en el proceso de identificaciéon del agente
sobre el cual recafa la culpa. Estos gobiernos no se ponian de acuer-
do en puntos referentes a “las responsabilidades por las operaciones
de salvamento, la decisién de remolcar el barco fuera del agua, refor-
zar las regulaciones que tiene la Unidn Europea al respecto y la ins-
peccién de los tanques, ademads del rol que desempenaba Gibraltar”
(Somerville, 2002).

Con respecto a la responsabilidad por operaciones de salvamen-
to, cuando el barco empez6 a esparcir el crudo, ninguno de los puer-
to de Espana, Portugal o Francia dejaron atracar al barco, y el barco
llegd a costas espanolas a travesando aguas portuguesas. En medio
de toda esta controversia, no se sabia si con la decision de remolcar
el barco fuera del mar, se causarfa mds dafo por la manera en como
esta estaba siendo realizada.

Un punto contradictorio, fue la ausencia de la regulacion Eu-
ropea, ya que fue criticada por los entonces presidentes Jack Chirac
(Francia) catalogandola como una muestra de inhabilidades para
evitar este tipo de accidentes: “inhabilidad de las politicas oficiales
tanto europeas como nacionales por no prevenir el uso de este tipo
de buques (Somerville, 2002)”; y el presidente Aznar (Espana) cuan-
do se refiere a un poder ausente de las autoridades que impidan la
falta de acato por parte de los agentes involucrados en la industria
petrolera: “el poder ausente de la autoridades europeas para parar
estrategias usadas por las companias petroleras y los duefos de las
embarcaciones para evadir las reglas de seguridad”

Estos hechos demuestran la falta de compromiso de los go-
biernos mundiales por la preservacion del medio ambiente, en es-
pecial por la regulaciéon de este tipo de contaminacion. Aunque hay
recursos legales que se pueden aplicar, muchas veces en la coopera-
cion y la resolucion del problema, no es utilizada la normatividad
internacional.
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Para concluir, hay que comprender que dentro de la naturaleza,
todos los seres cumplen una funcién especifica dentro del ciclo de la
vida y que es a causa del actuar humano que muchas veces el equili-
brio de la naturaleza se ve afectado de diversas maneras hasta llegar
a la transformacién del globo.

Gracias a la globalizacion, todos los bienes que son susceptibles
de intercambio pueden llegar a una asignacién eficiente; pero en el
caso del medio ambiente, como no es un bien de propiedad priva-
da, y no le pertenece a una sola persona en especifico, se le aplica la
definicién de externalidad y donde el actuar de una persona dentro
de este bien, afectard a otra y le causard consecuencias que serdn
negativas, si se habla en el caso especifico de la internacionalizacién
de la contaminacion.

La propuesta general para alcanzar el bienestar segun COASE
es la interiorizacion de esas externalidades, asi como la cooperacion
como el medio mds idéneo para alcanzar un fin comun, el de solu-
cionar el problema de la contaminacion a nivel global.

En este punto, podemos incorporar la supranacionalidad, para
que todos los acuerdos a los que llegan las partes mediante la co-
operacion sean cumplidos. Para esto se necesita del desprendimiento
de los estados de determinadas atribuciones que, a través de un tra-
tado internacional, son asumidas por el respectivo organismo que
adquiere la competencia de regular de manera uniforme para todos
los respectivos paises miembros las precisas materias que le han sido
transferidas, con miras a lograr la finalidad del tratado, dentro del
marco de integracion econémica derivada de la globalizacion.

En resumen, la integracion de los actores a través de su actua-
cién en la globalizacion, requiere de instrumentos para poder actuar
en el orden internacional, puesto que su espacio de actuacion no pue-
de ser vacio, debe estar regulado para contrarrestar los efectos que
tiene la globalizacion en la internacionalizacion de la contaminacion.
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